do en las areas de la Computacion y de
las Comunicaciones.
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‘/F!JACION DE CRITERIOS PARA
LA IMPLEMENTACION DE UNA SOLUCION
AL TRANSPORTE INTERMUNICIPAL
DE PASAJEROS EN EL CORREDOR VIAL
DEL SUR DE LA CIUDAD

JORGE ENRIQUE BUENO O.

Con el objeto de llevar a cabo el Pro-
yecto de Centralizacion de Despacho de
Vehiculos y de Pasajeros del Transpor-
te Intermunicipal, se constituy6 por Es-
critura Piblica 5512 del 15 de octubre
de 1967, otorgada en la Notaria 22 de
Cali, la Sociedad Anénima denomina-
da iniciaimente Central de Transportes
y posteriormente Centrales de Transpor-
tes S.A. con el propésito de procurar dar
solucién al problema de Transporte
Masivo de Pasajeros por carretera me-
diante la construccion de Terminales de
Transporie.

Los objetivos propuestos para ia Ter-
minal fueron:

SOCICURBANISTICOS

a) Remodelacion urbana vy utilizacion
més racional de terrencs en el cen-
tro de la ciudad ocupados por em-
presas de transporte intermunicipal.

b) Facilitar el ordenariento urbano, vial
y de tréafico en la ciudad.

CONTROL
a) Permitir el control de la actividad
fransportadora de pasajeros por ca-

rretera, por parte de las autoridades
competentes,

— Control de rutas y horarios.

~ Control del estado mecanico de
los vehiculos.

— Control del estado fisico, siguico
y de salud de los motoristas.

— Control de tarifas.

MEJORAMIENTO DEL NIVEL

DE SERVICIO A LOS USUARIOS

a) Posibilidad de escoger la mejor op-
cion en términos de empresa, hora-
rio, tipo de vehiculo, modalidad, ser-
vicios adicionales especiales, sic.

b} Proveer de instalaciones adecuadas
al usuario en materia de vigilancia,
aseo, seguridad, mantenimiento y
comodidad.

CREACION DE UN POLO

DE DESARROLLO

a) Generacion de actividades comercia-
les.

b) Generacién de empleos directos e
indirectos.

¢} Servir de medio educativo.




d) Mejor aprovechamiento del fiempo
por parte de los usuarios.

L2 obra fue inaugurada el 16 de mar-
70 de 1974 y la Terminal entré en ope-
racién el 16 de agosto del mismo afio.

Este proyecto fue concebido con un
horizonte de 15 afios y como parte de
un sistema de transporte integrado
para gue sus actores o usuarios pudie-
ran cumplir adecuadamenie con Sus
funciones.

Lo anterior conllevaba la necesidad
de construccion de «terminales satéli-
tes» en la medida en gue el crecimiento
de la ciudad lo demandara.

Factores relacionados con el amplio
plazo de maduracion para llegar a su
punto de equilibric que requieren pro-
yectos de esta naturaleza, la falta de
voluntad politica y de compromiso de
1as autoridades municipales de turno, de
apoyo por parte de las autoridades de
transito tanto nacionales como regiona-
les y los cambios en la naturaleza juri-
dica de la Sociedad Centrales de Trans-
pories S.A. han sido, entre otras, las
causas que no han permitido concretar

el proyecto de una terminal en el sur de
la ciudad.

ASPECTOS URBANOS,

DE TRANSITO ¥ VIALES

DE LA CIUDAD

a) Cali ostenta el no muy honroso titulo
de ser la segunda ciudad en pobla-
cibn del pafs (aproximadamente dos
miliones de habitantes).

b) La ciudad registra un crecimiento
inusitado hacia el Sur, que conlieva
a que la estructura y la expansion fi-
sica se alejen més del centro de gra-
vedad.

c) El parque automotor de Cali ha cre-
cido vertiginosamente. Segun datos
de la Secretaria de Transito Munici-
pal, de 40.000 vehiculos que transi-
taban en la ciudad en 1974 se ha
pasado a una cifra de 328.074
vehiculos en 1996,

d) El 73.15% de los vehiculos matricu-
lados son particulares.

e) La malla vial de Cali, por su parte, ha
permanecido estable en los gitimos
quince afios, 700 km entre vias ur-
banas y rurales.

- ; |

Fuente: Periodico El Pais. Jueves 26 de septiembre de 1996.

- Cuadro &

- Pargue automotor matriculado en Cali \;
Tipo de servicio Cantidad de vehiculos  Porcentaje t

| Patioutar 240.000 . s
| | Publicos:  Buses - 4000 = = |
Taxis 44000 4 %

 Busetas 250 , 608

Microbuses 6 oo

ago4 T

65000 1981 1

328.074 10000 | |

|

|

Grafico 1

Parque automotor matriculado en Cali
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& Motocicletas

icrobuses
' Oficiales
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73.15
Cuadro 2
Ciiras viales de Cali
Km Vias Inversion Trafico
en
millones
. de pesos
Kilémetros 700 ;
Urbanos 500
Rurales 200
~ Pavimentados é&é"‘”% f
 Sin pavimentar | 400 )
 Viasenbuenestado | | 30%
Deterioradas g,' 9%
Huecos tapados _W E 5
| Huecos para tapar 24000
Inversion I? o 5 '
| Necesidades . ;:jzgg
Vehfcu%&s ( ‘ '
 particulares L - 240.000
Motocicletas , ‘
Taxis : ’ .
= 14000
E&Setas =
Microbuses .
m}es , o : ;000
!j'uente: Secretarfa de Infraestructura Vial y Valorizacién, =




f) Cali, por su condicién de ciudad de

puertas abiertas, se ha tornado enun
centro pluralista, lo cual desde luego
ha traido también problemas de vio-
jencia, desempleo, marginalidad y
deficiencia en la infraestructura vial
y de servicio.

g) Sintener definido muy claramente un

concepto de area metropolitana,
nuestra ciudad tiene una gran influen-
cia y a su vez la recibe de ciudades
muy cercanas a ella, como es el caso
de Jamundi, Puerto Tejada y Santan-
der de Quilichao, para referimos ex-

algunas empresas de servicio urba-
no de la ciudad estan llegando muy
cerca de Jamundi, con jo cual se esta
desdibujando la especializacién enla
prestacién de los servicios.

Como consecuencia del punio ante-
rior han hecho su aparicién sitios de
concentracion de usuarios del servi-
cio de transporte no autorizado
{(«Terminalitos») en los cuales la de-
manda ha adguirido proporciones
slevadas.

Algunos de estos sitios en el eje vial

sur estan ubicados en:

Todos estos elementos se han con-
jugado para crear una gran conges-
tion en las vias urbanas y de salida
hacia el sur de la ciudad.

i) Las tltimas administraciones muni-

cipales han venido muy empefiadas
en un plan de recuperacion de los
terrenos del ejido de Meléndez, en
el sur de la ciudad, con el propésito
de desarrollar un amplio programa
de vivienda de interés social, cir-
cunsiancia que se puede observar
en el Plano 2.

tribuyen competencias y recursos en-
tre la Nacion y las entidades ferritoria-
les, se reglamenta la planeacion en el
sector transporte y se dictan otras dis-
posiciones.

Esta ley se sintetiza asi:

1. Pretende una integracién del sector
del transporte.

2. Establece unos principios rectores
basicos del transporte.

3. Fija normas sobre proteccion del
ambiente.

4. Establece programas de reposicion

NORMATIVIDAD ACTUAL DE LA
INDUSTRIA DE TRANSPORTE DE deg. RalGle aiometa.
PASAJEROS POR CARRETERA 5. Asagna la obligatoriedad para el Go-
bierno Nacional de la Republica de
presentar los proyectos sobre Esta-
tuto Nacional de Transporte y el C6-
digo Nacional de Transito.

clusivamente al eje vial del sur de la
ciudad.

h) Las empresas de transporte intermu-
nicipal, que prestan sus Servicios
hacia estas ciudades de influencia,
se dedican durante su recorrido ur-

.

Calle 13 con Autopista Suroriental
{La Luna).

» Calle 52 con Carrera 70 (San Isidro).

- Alp largo de toda la autopista Suro-
riental.

Ley 105 del 30 de diciembre de 1993
Por la cual se dictan disposiciones
basicas sobre el transporte, se redis-

bano en Cali a recoger y a dejar pa-
sajeros, por lo cual tienen estableci-

Crucero Ciudad Jardin - Univalle.
Pero en las otras salidas de la ciu-

da una mezcla en la modalidad de
servicio, pero también es cierto que

dad también exisien estos problemas,
como se puede apreciar en el Plano 1.

Plano 1
Z cames & "
g1 - Terminal de
= = e 5
L e i e g Transporte
% Z - 1 5 ol
e 18 Py’ v e Ay b
Catle 15 2 ] % 0 9 & 2
Caln 5 G 18
A =
2, P i
2, e 25 ook 78 e,
i . 5 5
Subterminales dentro de Cali (no oficiales) ;’ s 2
1. Calle 26K con 22AN esquina 8 LaFloresta s o . <
2. Celle 35N con Avenida ¥N Calle 34 con Carrera 17 : o
3. Calle 70N con Carrera 1# 9. Portada al mar o
4, Centio Administrativo Municipal (CAM) Av. 42 Oeste con Calle 18 =
Cafle 10N Averida 221 10. Hospital Siquistrico = ey
5. Pargue Santa Rosa Calle &% con Carrera 80 cate 73 s
Carrera-10.con Calle 8° 11, Universidad del Valle o2
6. Hotel Turistico La Luna Calle 13 con Carrera 100 Y
Autopiste Sur con Calle 13 12, Cruce Ciudad Jardin 0 CALCA
7. Affonso Lopez Calie 5% con Carrera 114
Carrera B2 con Calla 74

Pilano 2

Meléndez S.A.

’ Bevero

__ Tenorio
800.000m? 4
Eiido .
farnilia
Morimitsu
1.000.000 m?

En devolucion &
861.000 m?

Hace dos afios el Municipio recu-
perd 1.472.000 metros cuadrados en
una historica fransaccion. Allf se cons-
truira la Ciudadela Siglo XXi con 13.000
viviendas de interés social. De los tres
predios gjidales de la familia Morimitsu
y Varela Lourido el Municipio podria re-
cuperar al menos el 50%.

SBituacién de los terrenos
del ejido de Meléndez sur

Area total del ejido:
10.448.000 m?

Area recuperada:
1.472.000m?

Area en devolucion:
861.000 m?

Area en litigio:
6.210.000 m?

Navarro 1
Ciudadela Desepaz
Ubicacién
del ejido

Santiago de Cali
Canal

CVC sur
Rio Cali

33
ESI




6. Determina la infraestructura del
transporte a cargo de la MNacion, los
departamentos y l0s municipios.

7. La politica sobre terminales de trans-
porte sera ejercida por el Ministerio
de Transporte en cuanto a su regu-
lacion, tarifas y control operativo.

LEY 336 DEL 20 DE DICIEMBRE
DE 1996 DEL CONGRESO DE
COLOMBIA POR LA CUAL SE
ADOPTA EL ESTATUTO
NACIONAL DE TRANSPORTE

De la citada ley es pertinente desta-
car los siguientes puntos:

1. La prestacion del servicio publico de
transporte estara sujeta a la expedi-
cion de un permisc o a la celebra-
cion de un contralo de concesion u
operacion.

2. Se consideran los servicios que se
prestan en las terminales como
conexos al transporie publico.

3. El Ministerio de Transporte ejercera
el controt y vigilancia a las activida-
des de los servicios conexos del
fransporie.

4. Se crea la Direccion General de Se-
guridad con el objeto de apoyar el
funcionamiento administrativo y ope-
rativo del cuerpo de policia especia-
lizado en transporie y transito, desa-
rrollar programas de medicina pre-
ventiva y ejecutar programas de ca-
pacitacién y estudio sobre tales ma-
terias.

5. Se establece que la construccion v
operacién de nuevos terminales de
transporte terrestre deben estar en-
marcadas dentro de los planes dise-
fiados por las oficinas de Planeacion
Municipal, asi como el cumplimiento
de los indices minimos de moviliza-
cién segdn la oferta y demanda de
pasaietos, las redes viales y el flujo
vehicular. lguaimente sus instalacio-
nes tendran 108 mecanismos apropia-
dos para el facil desplazamiento de
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los discapacitados fisicos, y seran de
uso obligatorio por parte de las em-
presas de transporte habilitadas para
elio.

6. En el caso del servicio de transporte

prestado entre areas metropolitanas
o entre ciudades de alta influencia
reciproca, la autoridad municipal de-
cidira lo relacionado con la utilizacion
de su propia infraestructura de trans-
porte. Si la naturaleza y complejidad
del asunto lo ameritan, el Ministerio
de Transporte asumird su conoci-
mienio.

LAS TERMINALES DE
TRANSPORTE DENTRO DEL
PLAN DE DESARROLLODE LA
CIUDAD Y DEL PLAN VIAL DE
TRANSITO Y TRANSPORTE

Dentro de los objetivos especificos v
sectoriales del Decreto 0605 de junio 7
de 1995, por medio del cual se adopta
el Plan de Desarrollo del Municipio de
Santiago de Cali, el articulo 22 en Io
referente a transito vy fransporte publico
colectivo establece: «Elevar la calidad,
seguridad, eficiencia y cobertura dg!
servicio de transporie v dotar al Munici-
pio de un sistema integral de transporte
publico colectivo en forma gradual y
complementaria, utilizando los corredo-
res viales, férreos y la infraestructura vial
existente y facilitar el cambio del mate-
rial rodante én la medida de las
necesidades».

El articulo 23 en lo tocante a la infra-
estructura vial plantea: «Lograr la opti-
mizacién y modemizacion de la infra-
estructura vial para que garantice una
movilizacién funcional al interior del
Municipio (éreas urbana, suburbana y
rural) y con los municipios vecinos, en
armonia con el medio ambienier.

A su vez el articulo 55, que trata de
{a Estrategia de Ordenamiento Territo-
rial y Espacio Publico, dice: «El Munici-
pio en sus ambitos urbano, suburbano

y rural se considera como un todo inte-
gral. En las areas urbana y suburbana
se impulsara la definicion y consolida-
cién de tres polos de desarrollo, ubica-
dos en el centro, sur y oriente. El area
rural se tratara como polo de desarrollo
y preservacion ecoldgica, ambiental vy
paisajistica».

Es decir, en un futuro se plantea con-
vertir a Cali en una ciudad policéntrica,
0 sea, impulsar el crecimiento al sur, al
oriente y al norte para descongestionar
el centro, lo que equivale a una ciudad
con varios puntos estratégicos de de-
sarrollo.

La localizacion y funcidn de los tres
polos de desarrollo son las siguientes:

Centro: Se impulsara la renovacién
econdmica, social y urbana del centro
de la ciudad. Se estimulara su vocacion
financiera y comercial, sin detrimento de
las actividades institucionales y residen-
ciales que se desarrollan en el sector.
Comprende las poligonales Ay By Pla-
za de Cayzedo.

Oriente: Se impulsara la consolida-
cién econdmica, social y urbana del
oriente de la ciudad. Se estimulara una
vocacion productiva y habitacional, sin
detrimento de las actividades institucio-
nales, comerciales y financieras que se
desarrollan en el sector. Comprende las
poligonales E y H, la Ciudadela Desepaz
y el area ejidal de la hacienda La
Aldobea.

Sur: Se impulsara la planificacion in-
tegral del sur de la ciudad. Se conser-
vara su vocacion residencial, de servi-
cios educativos y esparcimiento, estimu-
lando y creando las condiciones nece-
sarias para el desarrolio de oiros usos
que se consideren necesarios en la pla-
nificacion integral.

La Ciudad del Sur comprende la zona
vecina al Autocine Piedragrande, la pro-
longacion del Callején, Avenida 10 de
Mayo o via a La Voragine (Alto Pance)
¢ iria hasta el cruce en la bifurcacion a

Jamundi y Puerto Tejada. Involucra las
poligonales Dy G v la Comuna 17. Ver
planos 3y 4.

LA ESTRATEGIA DE
INFRAESTRUCTURA VIAL,
TRANSITO Y TRANSPORTE

La estrategia en lo referente a pro-
yectos de infraestructura establece la
construccion de las siguientes autopis-
tas perimetrales y vias intermunicipales.

= Construccion de la Avenida Ciudad
de Cali desde la Carrera 12 hasta la
carretera a Puerto Tejada. Plano 5,

= Inicio de la construccion de la Aveni-
da de los Cerros, desde la Calle 70
{Menga) hasta la Cra. 127, en Pance.

= Construccion, rehabilitacion o man-
tenimiento de las vias de acceso a
los corregimientos vy la construccion
y/o rehabilitacion de la vuelta a occi-
dente conforme a los resultados del
estudio de desafectacién en el area
de reserva forestal. Ver planos ad-
juntos.

Ademas de la rehabilitacion y amplia-
cién de la Autopista Oriental, entre los
proyectos de ordenamiento de transpor-
te se encuentran contemplados, entre
otros, los siguientes:

a) Un sistema de transporte pdblico
colectivo con la recuperacion del co-
rredor férreo v el par vial a ambos
lados de la Troncal, que serviran al
futuro sistema de transporie masivo.

En los sitios enumerados se estudian
nuevas alternativas para modificar el tra-
zado y evitar afectaciones sociales y en
el ecosistema.

b) Mejorar las condiciones de transpor-
te de personas y bienes entre Cali,
su area rural y los municipios veci-
nos, mediante la optimizacién de
vias, vehiculos, terminales y las re-
glamentaciones correspondientes.

¢} Localizacién, gestion y/o construc-

cion de terminales alternas de trans-
porte intermunicipal.
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Plano 3
Propuesta de una ciudad policéntrica
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Entre los proyectos de ordenamien-
to de transito se encuentran los si-
guientes:

CARACTERISTICAS
DEL TRANSPORTE
INTERMUNICIPAL

a) Optimizar el flujo vehicular con lare-  DE PASAJEROS
vision de los sentidos viales y laade- 1. En 1874 el nimero de empresas
cuacién de vias unidireccionales, con usuarias de la Terminal era de 28, en
su debido respaldo técnico. 1997 se cuenta con 50 empresas, es
b) Redistribucién de rutas urbanas y decir, que se ha presentado un in-
ordenamiento fisico de paraderos de cremento del 78.57%. Ver Cuadro 3.
buses en sitios estratégicos, priori- 2. Este aumento se registré especial-
zando la construccion de bahias con mente entre 1992, fecha en la cual
el fin de optimizar la capacidad de se disolvio el Intra y se cred el Minis-
las vias. terio de Transporte, y 1995 por la ne-
¢) Promover la construccion de sedes cesidad de atender demandas de
alternas del Centro de Diagnostico nuevas rutas.
Gl ini !a creaoiég de. ’escueias 3. Se ha presentado también una
de conduccion, actualizacion de los ey
sistemas de sefializacion vial y me- S 8l parue ?utomo—
cariarios 48 sontrel vid. tor, ya gue m;entras en gi periodo 74-
e ] 94 la modalidad gue primaba era &l
d) !n}cial los estudios de facnlbxh_dad del bus, y en menor proporcion la buseta,
Slstgma de Transporte Publico Co- a partir de este afio se ha populari-
EELE, zado el vehiculo tipo microbds o ca-
e} Definir la localizacion vy realizar los mioneta, que permite una menor
estudios de la Terminal de Transpor- movilizacién de pasajeros pero una
tes del Sury el Oriente a mas tardar mayor frecuencia en los despachos.
en el primer semestre del afo 1996.
Cuadro 3
Listado de empresas de transporte intermunicipal usuarias de la Terminal
No. Codigo Empresa Bus | Micros. Taxis]T Buset.  Total
1 003 | Compafila Expreso Florida 39 05 D -0 44
2 D08 | Coodetrans Palmira 157 48 05 Q- 210
3 | 009 | Coomotor , 208 46 |0~ | -0~ | 254
4 | D11 Gooperativa Trans Andina -0 g 5701 - 85
5 012 | Cooperativa Ciudad Sefiora 0= 30 - - 30
6 | 013 | Cootranslaboyana ¢ 2 8012
7 0156 | Coomoloristas del Cauca 200 | 20 G- 25 245
8 018 | Cooperativade Oocidente: . | «0- 48 . O O 48
g 021 Coomospal | 0 20 | 48 -0- 69
10 1 022 | Cooperativa Trans. Las Paimas |+ 9 00 B 0e 15
11 023 . Conlinental Bus §.A: NDoPND D NDCLND L OND,
120 024 | Cooperativa Tax Belalcazar - 72 -0- -0- 72
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No,‘ Cédigi{[ Empresa Bus  Micros  Taxis Buset. | Total
13| 025 | Coovictoria Lida, o 3 2 0| B
14 | 027 | Cooperativa Rapido Aeropuerto | -0- 21 -0- 0 21
15| 080 . Cooperativa Trans. Florida 23 Q- 0= 2 25
16 | 032 Gooperativa Trans. Trujilio -0 30 1 Q- 31
17 | 033 | Cooperativa Trans. Tulug 0- 52 0 -0- 52
18 | 036 | Cooperativa Velotax 90 | 90 | 200 | -0- | 380
19 | 039 | Cootranar 90 15 10 -0 115
20 | 042 | Empresa Arauca 120 75 - 45 240
21 045 Expreso Bolivariano ND ND ND. | ND. ND:
22 | 048 | Bxpreso la Gailana 0 25 0- 2 27
23 048 | Expreso Palmira ND | ND. i ND 3 ND P ND
24 049 | Expreso Pradera 35 3 - -0- 66
25 . 051 | Expreso Trejos ND L MND o ND ND WD
26 | 053 | Flota Guaitara o B wme R
27 | 054 | Flote Magdalena 19 35 -0- 25 79
28 057 | Flola Ospina -0- 0= 150 | <0 150
29 . 060 | Lineas Consul -0 25 O 25
30 081 | Lineasdel Vel =22 0= -0 22
31 062 | Rapido Tolima 85 57 0 -0 142
32 . 063 | Radio Tambo 0 -0 -0- 26 26
33 065 | Profesionales del Transp. -0 7 80 7
34 . 068 | Solracauca 20 20 i 6 48
35 069 | Sultana del Valle 50 10 0 5 65
36 | 075 | Superaxis del Sur 38 80 20 10 148
37 . 078 | Tax Cenlral - 15 18 -0 33
38 079 | Twans Calima 24 28 | -0 .. 5
39 | 080 | Trens Indusiriales 90 9 -0 18 17
400 081 | Trans Mar 0 22 17 -0 39
41 082 | Trans Yumbo , 50 30 -0- 25 115
42 | 083 | Tramspories Montebello 0 8 0 0 81
43 084 | Transportadores de Ipiales My O 0 20 260
44 | 0B5 | Trans Quilichao Lida -0 w0 -0- 10
45 086 | Transportes Armenia SA, 0- | 104 LD 104
46 | 087 | Transportes Puerio Telada JC* 20 5 Gl 8 33
47 | 088 | Vallecaucana de Transpories -0- 22 0 0 22
48 090 | Transportes Puerio Tejada SFC™ | 21 -0 -0- 5 26
1 | Trans Salonica S.A. 0 3 20 18 &
, Trans Renacer 4 1B 0 | b 13
51| 093 | Transur 98 % | 5 | 54 | 178
‘ Total , . 1736 1325 @648 @ P85 | 3904
Fuente: Departamento de Sistemas Centrales de Transpories SA.
* Se trata de la misma empresa.
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, Cuadro 4 ~
; motor que attende ei iransporie suburbano

Numero de vehiculos f . Porceniaje
.. .

s
82 | '
73
, ; o 304 ‘
’Fuente: Departaﬁiento Operativo Centrales de Transportés SA

, Cuadro 5 ,
Oferta neta de asientos en el tfransporte suburbano

Tipo de vehiculo Capacidad | No. de vehiculos F Total oiertﬂ
: promedio .
- Bus corriente 35 144 . 5040
Bus de lujo 41 . 5
Busetas , 21 82
Microbuses ; 14 73
Totales i 304

Fuente: Departamento Operativo Cenirales de Transportés SA

Cuadro B ,
Oferta nefa de asientos en el ransporte interurbano

_Capacidad = No. de vehiculos Total oferta

promedio

Tipo de vehiculo

6.580
11808
1911

35 188
o8
2 | . gt

Bus corriente

Busdelujo 41

Microbuses

jmomém: -

. ‘Fuente Depaﬁamento Operatwo Centra!es de Transpartes = A

?1,»'( .

-3

L]

Cuadro 7
Pargue automotor gue atiende el transporie interurbano

; Porcentaje
Bus corriente 188 . 23.41

Tipo de vehiculo Numero de vehiculos

o

Bus de lujo 288 3587
Busetas gt ; ¢ 4133

Microbuses 186 23186
- Automovil ~ 50 623
TOtaIes ‘ 803 : 100

Fuente: ‘Departamenm Operativo Centrales de Trénsportes S.A

4. A partir de 1991 se han presentado

mejoras notorias en el servicio, ya
que los vehiculos de transporie in-
termunicipal, especialmente los que
cubren distancias largas, cuentan
con comodidades especiales como
televisor, betamax, azafatas, bafio,
aire acondicionado, celular, minitien-
da, reserva y reconfirmaciones, eic.

. Llama la atencién que el indice pa-

sajero-vehiculo en la Terminal es el
promedio del 7.69%, por lo cual el
porceniaje de capacidad utilizado es
de aproximadamente 18, que es muy
bajo. No se consigue el punio de

equilibrio para las empresas de trans-
porte al iniciar su recorrido en la Ter-
minal, este punto es de aproximada-
menie diez pasajeros al destino real
final del vehiculo.

8. El volumen vehicular hacia el sur re-

presenta el 23.85% del iotal de
vehiculos que despacha la Terminal.
En cuanto a pasajeros, es el 19.18%
del total. Considerando solo los des-
pachos hacia rutas de influencia (Ja-
mundi, Puerto Tejada y Santander de
Quilichao), el volumen hacia el sur
es el 17% del fotal y respecto a pa-
sajeros es el 10.37%. Ver Cuadro 8.

Cuadro 8

Cuadro de mowmzemo vehicular por tipo de automotor
y corredores viales afio 1996

Tipode | Corred.  Corred. | Coredor | Comed. Cored. | Totales | (%)
wvehiculo vial vigal © vial vial vial

' norie sur Cavasez | Blventura Yumbo
IBus 1261271 1153371 | 95324 | 51998 | 77016 | 638980 | 51.19
Microbus | 227048 1365655 48.503 23.879 113650 | 549735 4404
Automov. . 13.667 7.648 g 37.961 246 58492 1 477
| Total 501.986 297874 | 143827 1 113838 190882 1248.207. 100
fﬁ‘ 4022% 12385% @ 1152% | 9.12% | 1529 | 100

- Fuente: Depéﬂamento Operative Centrales de Transportes S.A,




7. Los vehiculos intermunicipales em-
plean mucho tiempo en sus recorri-
dos urbanos (desde la Terminal y
hasta la periferia). Hacia el sur de la
ciudad este tiempo en promedio es
de 45 minutos, mucho mayor que el
tiempo de carretera hacia la ciudad
mas alejada del tramo de influencia
(Santander de Quilichao, tiempo de
carretera, 30 minutos).

8. Los vehiculos en sus recorridos ur-
banos no utilizan las rutas autoriza-
das por la Secretaria de Transito, por
ejemplo el Par Vial hacia el Sur.

ESTUDIO DE DEMANDA

Planteamiento macro
de la situacion

El terminal Intermunicipal de Pasa-
jeros de Cali ha sido definido como un
complejo arquitectdnico donde se han
adecuado una serie de servicios para
las empresas de transporte intermuni-
cipal de pasajeros y los usuarios que
las utilizan.

La misma filosofia de ordenamiento
de la ciudad argumentaba como factor
fundamental que en la Terminal debian
concentrarse todas las empresas de
transporie publico de pasajeros por ca-
rretera, quedando la concentracion de
usuarios como una resultante de la an-
terior.

Por otra parte, la estructura financie-
ra de la Empresa y sus proyecciones
se disefiaron exclusivamente sobre la
premisa de centralizacion de transpor-
tadores y usuarios.

La centralizacién de vehiculos en la
actual Terminal se dio en un 100% has-
ta hace dos afios. Efectos perturbado-
res como la llamada pirateria, es decir
vehiculos que no salen de la Terminal,
han venido creando distorsiones.

La centralizacion de usuarios, por las
razones suficientemente comentadas,
no se ha dado, con excepcién de épo-
cas de alta temporada o de puenies; de
ahi gue hayan hecho su aparicién los
lamados «lerminalitos», de los cuales
se dio una ilustracién en sl Plano 2.

42
ICESI

Por lo anterior, se han generado los
siguientes problemas que afectan tanto
a la Terminal como a las empresas de
transporie.

1. Subutilizacidn de la terminal v de los
vehiculos intermunicipales, reflejan-
dose esto en la situacion financiera
de las empresas y en los negocios
comerciales de la actual Terminal.

2. Deterioro en el servicio de las em-
presas al demorar mas la operacion
de entrada vy salida de la ciudad; en
otras palabras, incremento en el tiem-
po de viaje.

3. Competencia desleal en lo relaciona-
do con las tarifas y el incremento de
la lamada «guerra del centavo».

4. Implementacion de medidas de re-
muneracién v de cobro de tipo la-
boral con el personal de conducto-
res que les permitan a éstos reco-
ger pasajeros en la via y con el pro-
ducto de ello cancelar algunos
insumos del vehiculo (gasolina,
pago de peajes,. efc.).

5. Aparicion de los denominados «ter-
minalitog».

DIFERENCIACION ENTRE RUTAS
CORTAS (DE INFLUENCIA)
Y RUTAS LARGAS

Como existen claras diferencias en-
tre las empresas vy los usuarios que via-
jan hacia distancias cortas (rutas de in-
fluencia, para ¢l eje vial sur hemos con-
siderado como tales las rutas Cali-Ja-
mundi, Cali-Puerto Tejada y Cali-San-
tander de Quilichao) v las empresas y
vehiculos que viajan hacia rulas consi-
deradas como largas {Cali-Popayan,
Cali-Pasto, Cali-Ipiales, Cali-Tumaco,
Cali-San Agustin, Cali-Pitalito, etc.) se
ha hecho una diferenciacion en el estu-
dio de demanda para estas dos modali-
dades.

El usuario que viaja a distancia coria
generalmente no lleva equipaje, las
empresas no venden liguetes, la fre-
cuencia de estos vehiculos es casi ur-
bana y los vehiculos no tienen servicios
adicionales o complementarios.

En situacion contraria se encuentran
los usuarios gue viajan a recorridos lar-
gos vy los vehiculos que atienden dicha
demanda.

PRESENTACION TABULADA
DE LOS CORREDORES VIALES
CALI-SUR

Dentro de los parametros definidos
anteriormente, y preocupado por la si-

tuacion reinante hacia el Corredor Vial
Cali-Sur, se realizé una encuesta en
sitios de origen al interior de los vehicu-
los que cubren las rutas vy horarios le-
galmente autorizados con destino final
ciudades y municipios ubicados hacia
el sector sur de nuestro pals.

Cuadro 9
Codificacion de los destinos

Corredor Vial Cali-Jamundi Cali-Puerto Tejada

Cédigo Descripcion
812 Argelia
818 Belalcazar
836 Calolo
824 Buenos Aires
842 Corinto
878 La Cruz {Pasto)
890 La Union (Pasto)
860 Ipiales
914 Pasto
932 Popayan
938 Puerto Rico
944 Puerto Teiada
962 Saniander
968 Suarez

974 Tambo

950 Rosal
866 Jamundi
956 San Agustin

.- 861 Pitalito
966 Silvia
980 Fumaco

Fuente: Depaﬁamento Operativo Centrales de Transportes S.A.

EMPRESAS DE TRANSPORTE
Conservando las caracteristicas dis-
criminadas en el ftem anterior se toma
igualmente la codificacién que se tiene
para las empresas de transporie gue

cubren los destinos ubicados hacia los
corredores viales Cali-Jamundi y Cali-
Puerto Tejada y que a continuacion se
relaciona:




- Cuadro 10
- ,Ccdiﬁcaciéb de las empreéas’ ‘ttaﬂsportadoras‘
. Corredor Vial Cali-damundi Cali-Puerto Tejada
Codigo Descripcion
‘ 09 Coomotor
18 Cooltransiaboyana
15 Cooperativa Motoristas del Cauca
24 Cooperativa Tax Belalcazar
36 ,‘ ,  Velotax
8 ; Tw;  Coohranar
45 ' Expreso Bolivariano
46 _ Expreso La Gaitana .
48 Expreso Paimira
54 Flota Magdalena |
62 Rapido Tolima |
| 63 . Répido Tambo -
66  Sotracauca
75 Super Taxis del Sur
83 Transportes Montebello =~ |
88 Transportes Armenia
84 Transportadores de Ipiales
g0 Transpories Puerto Tejada
92 Transur
53 Flota Guaitara .
Fuente: Departamento Opetativo Centrales de Transpartes S.A

PUNTOS DE CONTROL

Se tomaron fres punios basicos den-
tro del recorrido urbano de salida que
hacen los vehiculos intermunicipales a

fin de efectuar los conteos de pasaje-
ros, dichos puntos se relacionan a con-
finuacion con su correspondiente codi-
ficacion.

_ Descripcién

Hotel Tur{ﬁica laluna

; Hospital Psiquiatrico :

Cuadro 11 ,
; Codificacién puntos de control
‘ - Cédigo
. = ,,01‘
03 ‘

Canasgordas

Fuente: Departamento Operativo Centrales de Transportes S.A. -

&

Resultados de la encuesta

Se efectué una encuesta por empre-
sa de transporte, tipo de vehiculo, des-
tino que permitiera determinar el
abordaje de pasajeros tanto en la Ter-
minal de Transpories como el abordaje
ambulante en tres sitios especificos de
control, asi: Hotel Turistico La Luna,
Hospital Psiquiatrico y Cafiasgordas.

Se adjunta copia del formato diligen-
ciado para tal encuesta y a continuacion
se presentan los resuliados obtenidos
luego del procesamiento y tabulacion de
la informacion.

Tamano de la muesira

De acuerdo con los datos recopila-
dos se encuestaron 3.006 vehiculos en
siete dias, para un promedio diario de
429 vehiculos encuestados.

Los despachos reales mes con des-
tino al Corredor Vial Cali-Sur fueron de

22.954 vehiculos, para un promedio dia-
rio de 765 vehiculos.

De acuerdo con la informacion ante-
rior se establece que el tamafio de la
muestra fue de un 56.08%.

Tabulacidén de resultados del
muestreo fisico

De acuerdo con la informacién reco-
pilada durante los siete dias de una se-
mana y cubrimiento total de las 24 ho-
ras del dia, se obtuvieron los resulta-
dos diarios que se muestran en las fa-
blas anexas por punto de control.

Resultados por punto de control

Estos son los resultados netos de la
toma de la muestra fisica de los siete
dias en los tres puntos de control, acla-
rando que a medida que van aumen-
tando los puntos de control la cantidad
de pasaieros es sumatoria de los pun-
tos que le anteceden.

Cuadro 12

Punto de control Hotel Hospital Cafasgordas

' Lailuna Psiguigirico
Pasajeros en planilla 9.327" 8.869 13 1514
Pasajeros en control 31.272 57.298 73.094
Diferencia abordaie ambulante  21.945 48429 59.943
Porcentaje abordaje ambulante 235 546 456
Total de vehiculos k 2.388 2.469 3.006
encuestados , :
* Son diferentes porque las rutas urbanas de salida son distinias.
Fuente: Departamento Operativo Centrales de Transpories S.A.

IGUALACION DE DATOS

Para poder establecer un parametro
de comparacion entre los tres puntos se
deben igualar los despachos al mismo
nimero de encuestados en el tercer
punto de conirol para que de esta for-

ma el comparativo sea mas real; o sea,
igualar a 3.006 vehiculos en los tres
puntos de control y conservacion de los
porcentajes de ambulancia predstermi-
nados para cada punto, de la siguiente
forma:




, Cuadro 13
Puntos de control Hotel Hospital | Cafasgordas
; ; Laluna | Psiguidtrico

Pasajeros en planilla 11.741 10.798 13151
Pasajeros en control 39.366 69.760 73.094
Diferencia abordaje ambulanie | 27.625. .58.962 59.943
Porcentaje abordaje ambulante 235 546 456
Totalk de vehiculos encuestados | 3.008 3.006 3.008
Fuente: Departamento Operativo Centrales de Transpories S.A.

NIVELES DE ABORDAJE

AMBULANTE

Al realizar la anterior igualacién se
pueden establecer puntos comparativos

por intervalos de recorrido a fin de cal-
cular dénde se presenta el mayor por-
centaje de recogida de pasajeros.

<R

Cuadro 14
Puntos de control Terminal Hoteltaluna  Hospital Tolales )
hasta donde a aHospital | Psiguidtrico a
va intervalo Hotel La Luna | Psiquiatrico | Cahasgordas
Cantidad de pasajeros 27625 a1.387 ~ 981 59.943
Porcentaje abordaje
ambulante 46.08 5228 184 100
Fuente: Departamento Operativo Centrales de Transportes SA.
Terminal CAl Canasgordas 100% e
Terminal Hospital Psiguiatrico 98.36% 5
Terminal Hotel La Luna 46.08% "

Terminal 59.943 (100%)

58.962(98.36%)
27.625 (46.08%)

PR B
o

13.151 (21.94%)

B
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Cuadro 15
Tabulacion de resuitados por destinos reales
Destinos |Pasajeros Pasajeros  Abordaje | Porcentaje Cantidad de Porcentaje
reales terminal | control | ambulante abordaje  vehiculos  ambulante
ambulanie del gran
total
Puerto 32 135 103 322 & 047
Rico -
San 45 94 48 104 3 0.08
Agustin '
Pitalito 10 17 7 70 2 0.01
El Tambo 6 52 46 767 3 0.08
El Rosal 84 280 196 233 25 0.33
Belalcazar 4 28 24 600 4 0.04
La Cruz 43 125 82 191 5 0.14
La Union 14 47 33 236 3 0.06
Corinto 103 1.224 1121 1.088 37 187
Buenos g 102 93 1.033 3 0.15
Alres :
Suarez 536 1.585 1.059 198 57 177
Argelia 30 84 54 180 3 0.09
Caloto 7 93 86 1.229 2 0.14
Popayan 1.500 B.735 7.235 482 359 12.07
Pasto 876 1.735 859 98 84 143
Ipiales 620 995 375 60 44 0683
Puerio 3.944 18.617 14673 372 698 2447
Tejada
Santander 417 4,504 4.087 980 257 682
Jamundi 4870 34632 | 29762 811 1411 4985
Totales 13151 73.0%4 59.943 456 3.005 100
Fuente: Depariamertto Operativo Centrales de Transpories SA.

Se observa que el mayor volumen de
ambulancia o de pasajeros se maneja
en las rutas Cali-damundi con un
49.65% del gran total, Cali-Puerto
Tejada con un 24.47% del gran total,
Cali-Popayan con un 12.07% del gran
total y Cali-Santander de Quilichao con
un 6.82% del gran total; en estos cuatro
destinos se encierra el 93.01% de Ia
ambulancia que se genera en el trayec-
to urbano de salida.

El mayor volumen de ambulancia o
pasajeros recogidos en la via compa-
rados con el gran fotal se da en Transur,
48.16%; Transpories Puerio Tejada,
23.53%; Coomotoristas del Cauca,
16.70%; Transportes Montebelilo,
5.15%; estas cuatro empresas encie-
rran el 93.54% de la ambulancia total
generada.
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; - Cuadro ?6 - - 7
Empresas de Pasa;ems asajeros | Abordaje { Porcema;e Cantidad de| Porcenta;e
transporte terminal | conbrol ambuiante abordaje | vehiculos  ambulanie
- o ' ‘ ambulante del gran
iotal
Expreso 375 392 17 5 17 0.03
Bolivariano ;
Coomotor 68 o193 125 184 8 g.21
Expreso 8 , 8 0 0 1 0.00
La Gaitana : ‘
Belalcazar 144 351 207 144 34 0.35
Cootransla- 10 AT 7 70 2 0.01
boyana
Coomotoristas 1.303 11.313 10010 768 405 1670
Flota 10 11 1 10 1 0.00
Guaitara
Coop, Velotax 53 56 3 6 7 0.01
Trans. Ammenia 22 -3 g 41 2 0.02
Coolranar 203 504 301 148 19 050
Exp. Palmira 380 1124 744 196 56 1.24
Flota Magdalena| 162 1501 | 1399 | B 93 223
Rapido Tolima 2 28 26 1.300 2 0.04
Répido Tambo 6 52 48 %7 3 0.08
Sotracaica 88 308 220 250 29 037
Coop. Super 294 629 338 118 30 0.56
Tanis ‘ ’
Trans Ipiales 571 1.059 488 a5 51 081
Trans Puetio 2.568 16673 | 14105 545 609 2353
Tejada ,
Transur 4552 33.420 28.868 634 1.297 4818
Trans 2335 5424 3.089 132 342 515
Moniebello : - %
Totales 13.151 73.094 | 58.943 456 f 3.006 100

LA DEMANDA DE TRANSPORTE
INTERURBANO

Desglosando los datos entre empre-
sas interurbanas {(cubren distancias lar-
gas Cali-Popayan en adelante) v em-
presas suburbanas (cubren distancias
cortas Cali-Jamundi-Puerto Tejada y
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Ratio Pasajero -Yehiculo en Terminal, 5. Ratio Pasajerc- Veh:cu!o en Punio de Control, 24.

Santander de Quilichao) encontramos
que para el transporte interurbano la uti-
lizacién del pargue automotor esta en
relacion directa con la época o tempo-
rada del afio; 0 sea, que podemos decir
gue la utilizacion en temporadas de fin
de afio, de vacaciones estudiantiles, Se-

R

mana Santa y hasta en los pusnies
Emiliani es casi total.

Estos vehiculos, en términos gene-
rales, presentan un menor porcentaje de
utilizacion gue los que cubren rutas su-
burbanas, por las caracteristicas mis-
mas de la poblacién flotanie, como se
demuestra a continuacion donde a pe-
sar de la gran cantidad de empresas el
porcentaje de recogida de pasajeros es
mas bien bajo.

DESTINOS DE LOS VIAJES
Y PORCENTAJES DE AMBULANCIA
Los destinos interurbanos de los co-
rredores viales analizados ocupan &
19.06% del gran total, porcentaje poco
relevante del transporte intermunicipal,
Gue se encuentra disperso por el reco-
rrido urbano de salida.

Los resultados analizados en el Glti-

mo punto de control (Cafasgordas)
arrojaron los siguientes resuyltados.

Cuadro 17
Destinos de los viajes v porcentaies de ambulancia
Destinos Abordaje | Cuantificac.. Abordaje | Porceniaje ““5;;'{;%
reales Terminal | pasajeros ambulancia - sbordale | ambulancia
punto de ambulancial  del gran
control fotal
Puerto Rico 32 135 103 322 | o |
San Agustin 45 94 49 104 3008
Pitalito 10 17 7 % oot
El Tambo 6 5 46 767 0.08
El Rosal 84 280 196 233 033
Belalcazar 4 28 24 6800 004
tacns s 82 191 014
La Unién ﬂ 47 33 236 o |
Corinto ‘ 1204 1121 1088 | 187
Buenos Aires | . 93 1033 | 515
Suarez 536 1595 1.059 198 17
Argelia 30 84 54 180 1 " opa
Caloto o 93 86 1.229 oA
Popayan 1500 8.735 7.235 482 1 gagr ]
Pasto 876 1.735 859 98 | 143
Ipiales 620 995 375 80 063
Totales 3919 | 15341 11.422 291 1906 |
Fuente: Departamento Operativo Centrales de Transportes S.A "~ B
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Cuadro 18
Generacién de abordaje ambulanie
Destinbs Abordaje Abordaje Abordaje Abordaje | Totales
reales Terminal | del Terminal, del Holel T. del Hosp. ’
‘ alHowl T | Lalunaal | ‘Psiguistrico a
Laluna Hospital Canasgordas
Psiquidtrico
Puerio Rico 32 47 54 2 135
San Agustin 45 22 26 1 94
Pitalito 10 3 4 0 17
El Tambo 5 21 24 1 52
El Rosal 84 90 102 4 280
Belalcazar 4 11 13 0 28
LaCruz 43 38 43 1 125
La Uni6n 14 15 17 1 47
Cotinto 103 517 586 18 1224
Buenos Aires 9 43 49 1 102
Suérez 536 488 554 17 1.5895
Argelia 30 25 28 1 84
Caloto 7 40 45 1 93
Popayan 1.500 3.334 3782 119 8735
Pasto 876 396 449 14 1.735
Ipiales 620 173 196 6 995
Totales 3.919 5263 5.972 187 15,341
Porceniajes 25.55 34.31 38.93 1.21 100

Fuente: Departamenio Operativo Centrales de Transpories S.A
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Gréfico 2
Generacién de abordaje ambulante transporte inlerurbano
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En el Cuadro 18 se observa que de
la Terminal de Transportes salen
25.55% de los pasajeros que conside-
ramos interurbanos; 34.31% abordan el
vehiculo entre las afueras de la Termi-
naly el Hotel Turistico La Luna; 38.93%
abordan el vehiculo entre el Hotel Tu-
ristico La Luna y el Hospital Psiquiatri-
coy 1.21% entre el Hospital Psiquiatri-
co y el CAl de Cafiasgordas.

Efectuando un analisis de este cua-
dro podemos observar que los destinos
cuyo tiempo de viaje es superior a las
dos horas y media, el porcentaje de
ambulancia o recogida de pasajeros es
casi insignificante, alrededor de 3.35%.

Los resultados de los cuadros nos
demuestran que el méximo porcentaje
de la ambulancia lo generan los proyec-
tos cortos, donde los vehiculos intermu-
nicipales asumen posiciones hasta de
urbanos.

Los resultados del transporte inter-
urbano, igual que los del suburbano, dan
un porcentaje de mayor recogida de
pasajeros en el intervalo comprendido
entre el Hotel Turistico La Luna vy el
Hospital Psiquiatrico San Isidro, aungue,
como lo dijimos anteriormente, muy in-
ferior al del suburbano.

LA DEMANDA DE TRANSPORTE
SUBURBANO

De acuerdo con el trabajo de campo
realizado, los destinos suburbanos ocu-
pan un porcentaje alto de los usuarios
del transporte intermunicipal, que se en-
cuentra disperso por el recorrido urba-
no de salida, con un 80.94% del gran
total.

Al establecer conteos en el Gltimo
punto de éste, 0 sea en el CAl de Ca-
fiasgordas, se obtuvieron los siguientes
resultados:

Cuadro 19
Destinos | Abordaje  Cuantificacién | Abordaje Porcentale ' Porcentaje
reales Terminal pasajeros ambulantes” | abordale | ambulancia
en sitio de ambulancia  del gran

control total
Jamundi 4.870 34832 28.762 611 4965
Plo. Tejada 3.944 18617 14.673 372 2447
Santander 417 4.504 4.087 980 582
de Quilichao | '
Tolales 9.231 57.753 48522 526 80,94
Fuente: Departamenio Operativo Centrales de Transportes S A.
* Pasajeros que abordan vehiculos fuera de I Terminal
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Cuadro 20

De_si;nos Abord;;e F Aborda;e , Abordaje Abordaje Tolales
reales Terminal  delaTerminal | del Hotel T. del Hos:p.

al Hotel T Lalunaal | Psiguiglricoa

Laluna Hospital | CaRfasgordas
Psiquiatrico

Jamundi 4.870 13.714 15,560 488 34.632
Pto. Tejada | 3944 6.761 7671 241 18617
Santanderde, 417 1.882 2137 B AR
Quilichao , ,
Totales 9231 22358 25368 | 796 57.753
Porcentaies 1598 3671 4393 | 1.38 100
Fuente: Deparlamenio Operativo Centrales de Transpories B.A,

Como podemos observar en el cua-
dro anterior en la Terminal abordan el
15.98% dei total de los pasajeros, enire
la salida de la Terminal y el Hote! Turis-
tico La Luna abordan el 38.71%, entre
el Hotel Turistico La Luna vy el Hospital
Psiquiatrico el 43.93% vy entre el Hospi-
tal Psiguiatrico v el CAl de Cafiasgor-
das el 1.38%; es decir, que &l 84.02%
de los usuarios abordan el vehiculo in-
termunicipal fuera de la Terminal; o sea,
en las vias urbanas.

Los resultados permiten observar
gue en el intervalo que hay entre el Ho-
tel Turistico La Luna v el Hospital Psi-
guigtrico San Isidro es por donde més
se movilizan pasajeros, de acuerdo con
el conteo realizado durante un periodo
de siete dias.

Para observar las dimensiones de la
problematica se elabort la siguiente pro-
yeccion anual.

Laluna  Hospital

Psiquiatrico

Cuadro 21 -
Destinos | Abordale | Abordaje } Abordaje | Abordaie = Tofal Totales | Porcentaje
redles. - | Terminal  delaTerm | delHotel {ielﬂasp aborda;e{

darmund 250,457 7062011 806220

i
|
alHolel | lalunagl ! Psiquzat i . ;

250971 1530617 1781074 50.97

Plo. Tejada | 200834 | 347700 | 394509 12304 | 754612 S57 M6 %224

Santander ; - ,
de Quilichao | 21448 96840 | 109902 : 3448 210189 231835 779
Totales 474737 1143840 | 1304641 40937 | 2455418 2970155 100
Porcentale 15.98 3871 4393 1.38 100

Fuente: Departamenio Operativo Cenirales

de Transpories S.A

52 ¢
ICEST

El cuadro anterior nos indica clara-
mente el altisimo volumen de pasaje-
ros en las rutas de influencia en que
abordan los vehiculos en las vias urba-
nas.

Solamente un 15.98% del volumen
total de pasajeros abordan el vehiculo
en la Terminal.

Grafico 3
Abordaje de transporte suburbano

39%

Teniendo en cuenta los porcentajes
anteriores se realiza una proyeccién
anual, donde se observan unas dimen-
siones astronémicas de la problemaéti-
ca. Los pasajeros que saldrian de la
Terminal son 474.737 usuarios; de las
afueras de la Terminal hasta el Hotel
Turistico La Luna serfan 1.149.840
usuarios, del Hotel Turistico La Luna al
Hospital Psiguiatrico serian 1.304.641
usuarios y del Hospital Psiquiatrico al
CAl de Caflasgordas 40.937 usuarios;
es decir, que aproximadamente con es-
tos destinos 2.495.418 usuarios abor-
darian vehiculos infermunicipales fuera
de ia Terminal.

Podemos aclarar que extendiendo
lineas perpendiculares hacia los puntos
cardinales occidental vy oriental se ubi-
ca la zona de influencia del sector; en-
contrando dentro de este intervalo geo-
grafico grandes concentraciones huma-
nas (Distrito de Aguablanca sector orien-
tal}, sector comercial, etc., o cual indi-
carfa una ubicacion adecuada para la
Terminal del Sur sobre la Poligonal G.

CONCLUSIONES GENERALES
1. La situacion hacia los corredores Vial
Cali - Sur es preccupante ya que el

& Terminal

4/ % H Laluna

H. Psiguiatrico
# Canasgordas

nivel de ambulancia alcanza el 456%;
0 sea que por cada pasajero que
aborda el vehiculo intermunicipal en
la Terminal hay 4.56 pasajeros espe-
randolo en la via urbana del Munici-
pic. {Este anélisis comprende tanto
vehiculos interurbanos como subur-
banos.)

2. De acuerdo con los puntos de con-
trol se pudo establecer que el mayor
porcentaje de ambulancia se da en
el intervalo de recorrido comprendi-
do entre el Hotel Turistico la Luna y
el Hospital Psiquiatrico, con un
52.28%.

Pero debemos aclarar gue el recorri-
do entre la Terminal de Transportes vy el
Hotel Turistico la Luna present6 igual-
mente un porcentaje alto de ambulan-
cia con un 46.08. De pronto, al equili-
brar estos dos intervalos en distancias
recorridas el porcentaje de ambulancia
seria igual de alto para los dos interva-
los.

— Con la implementacién de una ter-
minal auxiliar de transporte en el Co-
rredor Vial Cali-Jamundi y Cali-Puer-
o Tejada se entraria a desconges-
tionar en un 25% del total del trans-
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porte intermunicipal de la ciudad, ya
que se realizarian los despachos de
las empresas gue cubren los desti-
nos hacia el Corredor Vial Cali-Sur
desde dicha terminal y no se tendria
que hacer el recorrido interurbano
gue hacen actualmente los vehicu-
los del transporte intermunicipal.

— Tomando el cubrimiento de las em-
presas que cubren rutas de influen-
cia {transporte suburbano) hablaria-
mos del 17% de descongestion.

- Se erradicarian hacia los corredores
viales Cali-damundi y Cali-Puerto
Tejada los Terminalitos instalados en
el perimetro urbano e ilustrados en
el Plano 2.

3. Enlo que hace relacion al transporie
suburbano el mercado de usuarios
de la Terminal se divide en la siguien-
te forma:

El 16% se captura en la actual Ter-
minal v el 84% restante en las vias ur-
banas.

Enlo gue respecta al transporte inter-
urbano, la distribucion es asi:

De cada 100 usuarios, 26 abordan
sl vehiculo en la Terminal v 74 en las
vias urbanas.

4. lgualmente se debe establecer que
los mayores porceniajes de la am-
bulancia se dan hacia los destinos y
por parte de las empresas de trans-
porte que cubren lo gue denomina-
mos rutas de influencia, que no son
otra cosa que los municipios de Ja-
mundi con un 48.65%, Puerto Tejada
con un 24.47% y Santander de Quili-
chao con un 6.82%; lo que nos da un
80.94% del total de la ambulancia.

No debemos dejar tampoco atréas el
12.07% de ambulancia con destino a
Popayan.

5. En los viajes interurbanos los despa-
chos reales estén por debajo de los
autorizados. Se cumplen 72.55% de
ios horarios. En los viajes suburba-
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nos sucede lo contrario, los despa-
chos reales son 133.06% de los au-
torizados.

. Un terminal en el Sur permitiria a las

empresas de transporte recuperar un
porcentaje significativo de la actual
ambulancia.

. Del estudio de la demanda y de los

flujos de vehiculos y pasajeros y de
los porcentajes de abordaje ambu-
lante se desprende gue se requiere
una alternativa hacia la solucion del
problema de transporte de pasajeros
en el corredor Vial Cali-Sur.

. Debe, sin embargo, analizarse en

forma especifica la situacion de las
rutas de influencia, es decir, el servi-
cio que se presta hacia Jamundi y
Puerto Tejada, que representa un
porcentaje muy significativo del Co-
rredor Vial Cali-Jamundi y Cali-Puer-
to Teiada, para el cual se pueden
plantear soluciones funcionales y
economicas.

. Debe tenerse muy presente que para

que el sistema de Terminal hacia el
Sur funcione es preciso:

2) Un intensa y continua campa-
fia educativa hacia los usuarios.

b) Una intensa y continua campa-
fia hacia los motoristas.

¢) Un compromiso de parte de las
empresas de transporte de modi-
ficar ciertos esquemas de remu-
neracién gue tienen planteados
hacia sus moloristas, como son
los de efectuar cobros de salida
por vehiculo, el de permitir reco-
gida de pasajeros para que con €l
producto de dicho ingreso se can-
celen peajes, gasolina, etc.

d) Una campafia por parte de las
autoridades de transito y transpor-
e en materia disciplinaria, a fin de
que se respete la concentracién
de usuarios y no haya paraderos
de ascenso y descenso de pasa-

jeros ni de equipajes en las vias.

e) Una reestructuracion de rulas para
las empresas que sirven el trans-
porie urbano en la ciudad a fin de
que éstas entren a suplir de una
manera eficiente la demanda de
transporte urbano entre la Termi-
nal y la periferia en el sur de la
ciudad.

10.5e debe analizar el efecto que po-
dria tener hacia Jamundi la extension
a esta ciudad de! Proyecto Tren Me-
tropolitanc.

CUADRO DE AREAS
{(DIMENSIONAMIENTO)

Tomando como base el Manual Téc-
nico de Construccion de Terminales, ela-
borado por la Corporacion Financiera
del Transporte S.A., y algunos datos
estadisticos de Centrales de Transpor-
tes S.A., nos permitimos realizar unos
calculos aproximados scbre areas ne-
cesarias para dar solucion al Transpor-
te Intermunicipal por el Corredor Vial
Cali-Sur.

Para el célculo de areas aproxima-
das se tuvieron en cuenta los siguien-
tes parametros:

a} Flujo actual de despachos.

b) Crecimiento actual, mediante la
asignacién de nuevas rutas y ho-
rarios por parte del Ministerio de
Transporte.

¢) Situacién o cantidad de muelles
teniendo en cuenta las alternati-
vas que se pueden dar

1. Que dicha Terminal sea tomada

como en transito por todas las em-
presas de transporte, 0 sea, gue su
origen serfa siempre el actual edifi-
cio Terminal de Transportes de la ciu-
dad de Cali.

2. La alternativa contenida en este jtem

es despachar desde la Terminal del
Sur los vehiculos que cubren las ru-
tas de influencia, hacia Jamundi v
Puerto Tejada; los demas despachos
se hacen desde la edificacion inicial,
es decir, desde el Norte.

3. Es considerada la alternativa éptima

y consiste en realizar todos los des-
pachos con destino el Corredor Vial
Cali-Jamundi y Cali-Puerio Tejada y
destinos finales el sur del pais (Po-
payan-Pasto-ipiales-Mocoa, etc.).
Esta opcidn resuelve todos los pro-
blemas de indole operativa, de tran-
sito vehicular por la ciudad (transito
vehicular por las diferentes vias de
la ciudad) y por Ultimo de indole
sociogcondmica por beneficios que
reciben los usuarios.

De acuerdo con lo anterior, conside-
rando la tercera opcidn, el area del lote
requerido, sélo en cuanto a necesidades
operativas del transporte, se distribui-
ria asi:




Area Metros?
Muelles de ascenso de buses 5.22080
Estacionamiento de reserva para ;
buses, microbuses v faxis 5.224.80
Circulacion vy despacho de buses 745.80
Circulacion en los estacionamienios de
buses, microbuses y/o taxis 1.557.60
Zonas de espera 5.611.20
Taguillas v punitos de despacho para buses 207
Guardasguipajes 80
Zona de encomiengas 1121
. Oficinas de rodamienio 135
Zona de descanso de pasajeros , 2520
Zona de buses urbanos y taxis ; s
urbanos con sus respectivos paraderos 1.950
Total ' ' 25.373

CRITERIOS BASICOS
DE UBICACION

En la localizacion del proyecio se
suelen seguir dos etapas basicas: en la
primera se define la zona general
{macrolocalizacion); en la segunda se
elige el punto precisc {microlocaliza-
ciony, considerando ya las variables
anotadas en un mayor detalle (cosio de
terrenos, facilidades de acceso y servi-
cios publicos, facilidades administrati-
vas o legales, plan de desarrolio muni-
cipal, etc.).

MACROLOCALIZACION

Hay muchas situaciones en las cua-
les la localizacion geografica de un pro-
yecto de construccion (localizacién de
instalacion permanente) es aspecto im-
portante.

Se debe buscar normalmente locali-
zar el proyecio en lugares proximos a
los mercados y a las fuentes de mano
de obra.

Una vez que se ha construido el pro-
yecto, los costos y las interrupciones
necesarias para moverla a una locali-

zacion mas favorable son generalmen-
te tan grandes que llegan a ser imprac-
ticos, aun en aquellos casos en los cua-
les se enfrenten fracasos debido a las
caracteristicos desfavorables de la lo-
calizacion original. En consecuencia, la
blsqueda y evaluacién de sitios para
este proyecto justifican una considera-
cion extremadamente cuidadosa.

Teniendo en cuenta los aspecios
anteriores e igualmente el Plan de De-
sarrollo del municipio de Santiago de
Cali, vemos que la ciudad quedaria sub-
dividida en tres puntos o polos de desa-
rrollo, como son:

~ Polo Central.
— Polo Oriental.
— Polo Sur.
La solucién al transporie intermuni-
cipal en el Polo Central esta dada a tra-

vés de la Terminal Intermunicipal de
Pasajeros existente.

Con respecto a los despachos hacia
el Oriente y hacia el Sur, es mas alto en
el Sur, por lo que debemos pensar en
una forma mas inmediata en la salida

sur de la ciudad, y pensar un poco mas
en el mediano plazo de una solucion
hacia el Oriente.

WMICROLOCALIZACION

En este item del proyecio se debe
elegir el punto preciso considerando ya
ias variables en un mayor detalle, tales
COMo:

= Costo del terreno.

= Facilidades de acceso.

« Infraestructura de servicios publicos.
+ Facilidades administrativas o legales.
. Reglamentacion del uso del suelo.
+ impacto ambiental.

-+ Costos de transporte para llevar el
usuario a dicha terminal.

« Incidencia de esta terminal en los in-
gresos de la actual Terminal y en los
negocios gue actualments se en-
cuentran establecidos en elia.

» Facilidad de transbordo hacia otros
medios de transporte de pasajeros.

- Impacto econdémico y de transporte
hacia los municipios de Jamundi,
Puerto Tejada y Santander de Quili-
chao.

Teniendo en cuenta los principales
sitios de atraccion de usuarios determi-
nados segln las encuestas hechas en
tres puntos de control: Hotel Turistico
La Luna, Hospital Psiquiatrico y Antiguo
Club Cafiasgordas, podemos aclarar
gue extendiendo lineas perpendiculares
hacia los puntos cardinales occidental
y oriental se ubica la zona de influencia
del sector; encontrando dentro de este
intervalo geogréafico grandes concentra-
ciones humanas, de lo cual se deduce
que la Terminal del Sur debe estar ubi-
cada entre el corredor de transporte
masivo vy la Avenida Ciudad de Cali y
préxima a la Poligonal G.

En el plano adjunio se demarca un
area como ubicacion optima del Proyec-
to Terminal del Sur, Calle 16 desde la

Carrera 86 hasta la Carrera 98, y olra
area como ubicacién secundaria entre
la Carrera 30 hasta la Carrera 98 y Ca-
lles 60y 73.

En sintesis, los criterios basicos a
tener en cuenta para poder implemen-
tar esta solucion son:

a) Los planes de expansion urbana de
la ciudad hacia el sur y oriente de la
misma.

b) Alto recorrido urbano de salida por
parte de las empresas de fransporte
intermunicipal que tienen como des-
tino ciudades hacia los corredores
viales Cali-Jamundi y Cali-Puerto
Tejada.

¢) Ubicacién muy proxima al corredor
de transporte masivo o Calle 25 como
eje principal que es de todo el siste-
ma vial del Municipio y del sistema
vial metropolitano y regional, tenien-
do en cuenta la factibilidad inmedia-
ta de la construccién del metro ligero
para la ciudad.

d) Creacién de una solucion de trans-
porte entre terminales de la ciudad,
que facilite la transterencia entre ter-
minales a los usuarios y en lo posi-
ble sus equipajes. Jgualmente, que
dicho transporte sea subsidiado para
no incrementar los costos & 10s usua-
rios del transporte intermunicipal.

e) Compatibilidad de la construccion de
ia Terminal del Sur con la estructura
de usos de la tierra adyacente exis-
tentes o previstos segun la alternati-
va planteada y con la estructura vial.

f) Posibilidad de la integracion modal
del transporte.

g) Flexibilidad del sitio planteado en
cuamo a la localizacion de otras
actividades complementarias en el
futuro (Hotel, Serviteca, Estacion
de Servicio, Centro de Diagnosti-
co, etc.).

h) Compatibilidad de nuestra propues-
ta con el Plan de Desarrolio del Mu-
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nicipio de Santiago de Cali vy con &l
Plan Vial v de Transporte promulga-
do en 1993 v gue tiene su vigencia
en sl afic 2008,

i} Consideracion del impacto ambien-
tal gue genera una Terminal de
Transportes y sus actividades com-
plementarias.
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' LAS MATEMATICAS UNIVERSITARIAS
Y LAS TECNOLOGIAS COMPUTACIONALES*

ALFONSO BUSTAMANTE ARIAS, M. Sc.

Profesor Asociado. Ciencias de la Computacion, Universidad del Valle.
Profesor del Departamento Cuantitativo, ICES],

Cuando se habla de «modernizacion
en la ensenanza de las matematicas»
se alude, muy frecuentemente, a la in-
corporacion de fecnologias computacio-
nales y de comunicaciones al proceso
de ensenanza-aprendizaje. Esto no sig-
nifica desconocer elementos de moder-
nidad en los enfoques gue privilegian
mayor autonomia y mayor participacion
del aprendiz en el proceso de construc-
cibn de su conocimiento, o en los enfo-
ques que buscan trascender el esire-
cho marco de la aplicacion ilustrativa de
conceptos para enfalizar su aplicacién
a situaciones practicas; significa acep-
tar que el rapido crecimienio de la im-
poriancia de las calculadoras, los com-
putadores y la multimedia es el factor
de més trascendencia para crear cam-
bios en los diferentes aspectos de la
educacion matematica (Cornu y Rals-
ton, 1992). Significa, también, recono-
cer que aun la viabilidad y efectos de
los enfogues anteriormente menciona-
dos se favorecen e intensifican median-
te el uso de estas tecnologias.

* Texto de la ponencia presentada en &l evento «Modernizacion del curriculo ds Jos programas de Matematicas en Colom-
bia», organizado por &l ICFES v la Universidad Tecnoldgica del Chocd durante los dias 20 y 21 de marzo de 19986,

Al considerar el impacto de la tecno-
logia computacional en la generacion vy
creacion de cambios en j0s aspecios
propios de cada dominio de la actividad
matematica—uso diario e investigacion,
ensefianza y aprendizaje, curriculo ma-
tematico y entrenamiento profesoral-se
advierte que este impacto ha sido de
muy desigual intensidad, siendo caso
nulo en el tercero; curriculo matematico
(Burckhardt, Fraser, 1992). En &l prime-
ro de los dominios mencionados, uso
diaric & investigacion, el cambio es evi-
dente y mucho menos desfasado tem-
poralmente con respecto a los desarro-
lios y a la disponibilidad tecnolbgica, que
en los otros dominios. Asf lo testifican:
el empleo masivo de calculadoras de
variada complejidad en diferentes sec-
tores de la sociedad, que van desde el
pequefio negociante hasta el estudian-
te universitario, los programas de
calculos de distinta naturaleza gue tan-
to agilizan y dan seguridad al trabajo del
ingeniero v del técnico, vy las multiples
investigaciones matematicas y los resul-




